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Résumé non technique

Le plan d’exposition au bruit (PEB) est un document d’urbanisme fixant les
conditions d’utilisation des sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronefs.
Le PEB vise a interdire ou limiter les constructions pour ne pas augmenter les
populations soumises aux nuisances.

I1 anticipe a I'horizon 10/15 ans le développement de I'activité aérienne, 1'extension
des infrastructures et les évolutions des procédures de circulation aérienne. I
comprend un rapport de présentation et une carte a I'échelle du 1/25 000 qui indique
les zones exposées au bruit. L'importance de I'exposition est indiquée par les lettres
A,B,C ouD:

= Zones A et B : Exposition au bruit forte

= Zone C: Exposition au bruit modérée

= Zone D : Exposition au bruit faible

La géne sonore est calculée au moyen d’'un modele mathématique prenant en

compte :

- le bruit émis par chaque passage d’avion et tel qu'il est percu au sol ;

- lenombre de passages d’avions en 24 heures ;

- la perception différente du bruit entre le jour et la nuit : un vol nocturne génere
une géne 10 fois supérieure a celle d'un vol de jour.

Le résultat est exprimé en « Lden » ; plus l'indice est élevé, plus la géne est forte.

En reliant entre eux I'ensemble des points ayant la méme valeur, on obtient une

courbe isophone.

Maitriser I'urbanisation

Les schémas de cohérence territoriale, les schémas de secteur, les plans locaux
d’urbanisme (ex. plans d’occupation des sols), les plans de sauvegarde et de mise en
valeur, ainsi que les cartes communales doivent étre compatibles avec le plan
d’exposition au bruit.

Les aéroports devant étre dotés d'un PEB sont ceux classés en catégorie A, B et C.
Sont aussi concernés les aérodromes inscrits sur une liste établie par arrétés des
ministres chargés de la défense, de l'urbanisme, de l'aviation civile et de
I'environnement.

L’aéroport de Bastia-Poretta, classé catégorie A, est actuellement doté d’un PEB. Ce
PEB en vigueur a été rendu disponible le 18 février 1982. Sa révision est cependant
nécessaire, d’une part, pour le mettre en conformité avec les nouvelles dispositions
relatives aux conditions d’établissement de ce type de document d’urbanisme,
d’autre part I'adapter aux prévisions de développement de I’activité aérienne.
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Extrait du Code de I'urbanisme

L’article L.147-2 définit les aérodromes
devant étre dotés d'un PEB.

Le présent chapitre est applicable autour :

1° Des aérodromes classés selon le
code de l'aviation civile en catégories A,
BetC;

2° Des aérodromes civils ou militaires
figurant sur une liste établie par I'autorité
administrative ;

3° De tout nouvel aérodrome & réaliser
ayant vocation a accueillir le trafic
commercial de passagers en substitution
d'un aérodrome visé au 1° du présent
article, dont les travaux nécessaires a sa
réalisation ont fait I'objet d'une déclaration
d'utilité publique.

Aérodrome de Bastia-Poretta

Projet de Plan d’exposition au bruit

| - Introduction

L’évaluation de l'exposition au bruit des riverains des sites aéroportuaires repose
principalement sur le dispositif mis en place par la loi du 11 juillet 1985 relative a
I'urbanisme au voisinage des aéroports, reprenant et perfectionnant le mécanisme issu
de la directive d’aménagement national du 22 septembre 1977. Elle a introduit un
chapitre « dispositions particulieres aux zones de bruit des aérodromes », rendant
obligatoire 1'adoption d’un Plan d’Exposition au Bruit (PEB) aux voisinages des
principaux aérodromes. Ce document a pour objet de délimiter les zones exposées au
bruit de chacun des aérodromes concernés, a l'intérieur desquelles 1'urbanisation est
strictement réglementée afin de prévenir l'exposition de nouvelles populations au
bruit généré par les aéronefs.

Ces regles sont applicables, au titre de l'article L.147-2 du code de l'urbanisme,
« autour des aérodromes classés selon le code de 'aviation civile en catégorie A, B, C, ainsi
qu’autour des aérodromes civils ou militaires figurant sur une liste établie par 'autorité
administrative ».

Les aérodromes devant étre dotés d’un PEB sont donc ceux inscrits dans une liste fixée
par l'arrété conjoint du 17 janvier 1994 des ministres chargés de la Défense, de
I'Urbanisme et de I'Environnement, selon les modalités décrites par le décret n°88-315
du 28 mars 1988, ainsi que ceux classés par 'article R.222-5 du Code de I’aviation civile
dans les trois premieres catégories qu’il définit. La catégorie A concerne les
« aérodromes destinés aux services a grande distances assurés normalement en toutes
circonstances », la catégorie B regroupe les « aérodromes destinés aux services moyennes
distances assurés normalement en toutes circonstances et a certains services a grande distances
assurés dans les mémes conditions mais qui ne comportent pas d'étapes longue au départ de ces
aérodromes ». Enfin, la catégorie C est celle des aérodromes destinés a la fois « aux
services a courte distance et a certains services a moyenne et méme a longue distance qui ne
comportent que des étapes courtes au départ de ces aérodromes » et « au grand tourisme ». La
liste de ces installations est annexée a I’article D.222-1 du méme Code.

L’objet de ce rapport est de présenter le projet de plan d’exposition au bruit (PEB) de
I'aérodrome de Bastia-Poretta (aérodrome de catégorie A), soumis a PEB au titre de
I'article L.147-2 du code de l'urbanisme.
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Les textes

Le Plan d’exposition au bruit (PEB)
instauré par la loi n° 85-696 du 11 juillet
1985 relative a I'urbanisme au voisinage
des aérodromes, régi par les articles
L.147-1 aL.147-8 et R147-1 aR. 147-11
du code I'urbanisme est un outil de
maitrise de I'urbanisme autour des
aéroports. Il définit sur la base d'un zonage
technique les conditions d'utilisation des
sols pour prévenir les nuisances sonores
liées a I'activité des aérodromes.

Définition

Lden

L : Level = niveau [d’exposition au bruit]
d : day = jour

e : evening = soirée

n : night = nuit

C'est un indicateur de bruit qui traduit la
nuisance sonore sur une période
donnée. Cet indice est construit a partir
de l'unité dB(A). Il donne un poids
différent aux nuisances générées selon
les périodes d'une journée (jour, soirée
et nuit). Sa valeur est ainsi augmentée
de 5 dB en soirée (de 18h a 22h) et de
10 dB la nuit (de 22h a 6h).

Il - Généralités sur les Plans d’exposition au bruit
1.1 — Objectifs et principes généraux

Les textes de référence en matiere de PEB sont rassemblés dans le code de
l'urbanisme : articles L. 147-1 a L. 147-8 et R. 147-1 a R. 147-11.

Le plan d’exposition au bruit est un document opposable aux tiers, visant a éviter que
de nouvelles populations ne soient exposées aux nuisances sonores générées par
I'activité d’un aéroport. Pour les communes concernées, il doit étre annexé au plan
local d’urbanisme (PLU), au plan de sauvegarde et de mise en valeur et a la carte
communale. Les dispositions de ces documents, ainsi que celles des schémas de
cohérence territoriale et des schémas de secteur, doivent étre compatibles avec les
prescriptions du PEB en vigueur.

Le PEB réglemente en particulier 1'utilisation des sols aux abords des aérodromes en
vue d’interdire ou d’y limiter la construction de logements, dans l'intérét des
populations, et d’y prescrire des types d’activité peu sensibles au bruit ou compatibles
avec le voisinage d'un aérodrome. Outre l'objectif premier de maitrise de
l'urbanisation a travers le droit de construire et les modalités de construction, le PEB
introduit des obligations en matiere d’information des riverains.

11.1.1 — Zones de bruit d’'un PEB

Le plan d’exposition au bruit est découpé en 3, voire 4, zones de bruit :

= la zone de bruit fort A, zone comprise a l'intérieur de la courbe définie par I'indice
de bruit Lge, 70 (cf. définition Lge, ci-contre).

= la zone de bruit fort B, zone comprise entre la courbe d’indice L4en 70 et la courbe
dont I'indice peut étre fixé entre les valeurs Lye, 62 et Ly, 65. Pour les aérodromes
mis en service apres la date de publication du décret n°2002-626 (c’est a dire apres
le 28 avril 2002), la valeur de l'indice servant a la délimitation de la limite
extérieure de la zone B est obligatoirement 62.

* la zone de bruit modéré C, zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et
la courbe correspondant a une valeur de I'indice Lq., choisie entre 57 et 55.

= la zone de bruit D, comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe
d’indice L4en 50. La zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au I de
l'article 1609 quatervicies A du code général des imp06ts, ¢’est-a-dire les aérodromes
pour lesquels le nombre annuel des mouvements d'aéronefs de masse maximale
au décollage supérieure ou égale a 20 tonnes a dépassé 20 000 lors de 'une des 5
années civiles précédentes. La délimitation d’une zone D est facultative pour les
autres aérodromes, dont celui de Bastia-Poretta.
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=  Document A : Zones de bruit d’'un PEB

ZONED ZONEC ZONMNEB ZDNEP:[

1.1.2 — Restrictions a l'urbanisation

Le PEB prescrit des restrictions d’urbanisation pour les constructions a usage
d’habitation et pour les équipements publics ou collectifs. Le principe général consiste
a ne pas accroitre la capacité d’accueil d’habitants exposés aux nuisances sonores. Le
code de l'urbanisme aménage cependant quelques dérogations aux restrictions qu’il
impose. Ces dispositions sont prévues a I'article L.147-5 du code de 'urbanisme.

De maniere générale, les constructions a usage d’habitation sont interdites dans les
zones du PEB, sauf pour les exceptions suivantes :

= dans les zones A et B, considérées comme des zones de bruit fort, seuls peuvent étre
autorisés les logements et les équipements publics ou collectifs liés a l'activité
aéronautique, les logements de fonction nécessaires aux activités industrielles et
commerciales admises dans la zone et les constructions nécessaires a l'activité
agricole ;

= 3 lintérieur de la zone C, considérée comme des zones de bruit modéré, les
constructions individuelles non groupées sont autorisées a condition d’étre situées
dans un secteur déja urbanisé et desservi par des équipements publics et dés lors
qu'elles n’accroissent que faiblement la capacité d’accueil du secteur. Les
opérations de reconstruction rendues nécessaires par une opération de démolition
en zone A ou B sont autorisées en zone C, dés lors qu’elles n’entrainent pas
d’accroissement de la population exposée aux nuisances, que les normes
d’isolation phonique sont respectées et que le cofit d’isolation est a la charge
exclusive du constructeur ;

= la zone D, instaurée par la loi du 12 juillet 1999, n'implique aucune restriction a
I'urbanisation.

11.1.3 - Isolation renforcée

Les constructions nouvelles autorisées dans les zones de bruit doivent faire 1’objet de
mesures d’isolation acoustique renforcée (cf. tableau en annexe).
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II.1.4 - Renouvellement urbain

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, I’amélioration, I'extension
mesurée et la reconstruction sont admises a condition qu’elles n'impliquent pas
d’accroissement de la capacité d’accueil d’habitants.

En outre, la loi n° 2000-1208 du 13 décembre 2000 relative a la solidarité et au
renouvellement urbain modifiée par la loi n° 2002-3 du 3 janvier 2002 introduit une
disposition nouvelle : a I'intérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent
délimiter des secteurs oli, pour permettre le renouvellement urbain des quartiers ou
de villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain
peuvent étre autorisées, a condition qu’elles n’entrainent pas d’augmentation de la
population soumise aux nuisances sonores: ces secteurs peuvent étre délimités
postérieurement a l’approbation du PEB, a la demande de la commune compétente en
matiere de plan local d'urbanisme, par arrété préfectoral et apres enquéte publique.

11.1.5 - Obligation d’information

A l'intérieur des trois (ou quatre) zones de bruit, tout contrat de location de biens
immobiliers doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se
trouve localisé le bien et tout certificat d'urbanisme doit spécifier I'existence de la zone
de bruit et 'obligation de respecter les regles d’isolation acoustique.
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= Tableau A : Récapitulatif des régles d’urbanisme applicables dans les zones du PEB

CONSTRUCTIONS NOUVELLES

ZONE A

ZONE B
70 > Lden > (62 4 65)

ZONE D'
(55 a 57) > Lden 2 50

ZONE C

Lden 270 (622 65)> Lden 2 (554 57)

Logements nécessaires a I'activité
aéronautique ou liés a celle-ci

Autorisés*

Logements de fonction nécessaires
aux activités industrielles ou
commerciales admises dans la zone

Autorisés* dans les

secteurs déja Autorisés*

Constructions directement liées ou
nécessaires a l'activité agricole

urbanisés

Equipements publics ou collectifs

Autorisés* s'ils sont nécessaires a l'activité
aéronautique ou indispensables aux populations

h Autorisés*
existantes

Constructions individuelles non
groupées

Autorisées* si secteur d'accueil déja  RaULEUEEES
urbanisé et desservi par des
équipements publics et si elles
n’entrainent qu'un faible
accroissement de la capacité d'accueil
d’habitants exposés aux nuisances

Non autorisées

Autres types de constructions
nouvelles a usage d’habitation
(exemples : lotissements, immeubles
collectifs a usage d’habitation)

Opérations de reconstruction
autorisées™ si rendues nécessaires par
une opération de démolition en zone A
ou B, dés lors qu'elles n’entrainent pas
d'accroissement de la population
exposée aux nuisances, que les
normes d'isolation phonique fixée par
I'autorité administrative sont
respectées et que le colt d'isolation
est a la charge exclusive du
constructeur

Non autorisés

INTERVENTIONS SUR L’EXISTANT

Rénovation, réhabilitation,
amélioration, extension mesurée ou
reconstruction des constructions
existantes

Autorisées* sous réserve de ne pas accroitre la capacité d'accueil d’habitants exposés aux
nuisances

Opération de réhabilitation et de
réaménagement urbain

Autorisées* sous réserve de se
situer dans un des secteurs
délimités pour permettre le
renouvellement urbain des
quartiers ou villages existant, a
condition de ne pas entrainer
d’augmentation de la population
SouUMise aux nuisances sonores

Autorisées*

Non autorisées

* sous réserve d'une isolation acoustique et de I'information des futurs occupants

!'La délimitation d'une zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au | de I'article 1609 quatervicies A du code général des impdts. Pour 'aérodrome
de Bastia-Poretta, cette zone D est facultative.
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Définitions

Le décibel (dB)
C’est 'unité de graduation retenu

pour caractériser un niveau sonore.

Cette unité se calque bien sur la
sensibilité différentielle de 'ouie,
puisqu’un écart de 1 dB entre deux
niveaux de bruit correspond
sensiblement a la plus petite
différence de niveau sonore
décelable par l'oreille humaine.

Le décibel A, noté dB(A)

C'est une variante traduisant la
sensibilité plus forte de I'oreille aux
SONS aigus qu'aux sons graves.

1.2 - Méthode d’élaboration des PEB

11.2.1 - Evaluation de I’exposition au bruit a court, moyen et
long terme

A partir d'une analyse des nuisances sonores générées par le trafic aérien, le PEB
délimite des zones diversement affectées par le bruit retranscrites graphiquement et
dans le périmetre desquelles sont mises en ceuvre des mesures de protection des
populations. Il s’appuie sur des hypotheses a court, moyen et long termes de
développement et d'utilisation de 'aérodrome. Les zones de bruit du PEB ne refletent
pas nécessairement la réalité du moment, mais 'enveloppe des expositions au bruit
des avions a court, moyen et long termes.
Pour ce faire, il est nécessaire d’établir, pour les trois horizons, des prévisions réalistes
concernant :

- les infrastructures

- le trafic

- les procédures de navigation aérienne

- les conditions d’exploitation

Ces hypotheses s’appuient sur les données et les perspectives envisageables au
moment ou le projet de PEB est élaboré.

11.2.2 - L’indice L gen

L’'indice « Lgeu» (Level Day Evening Night, article R.147-1 du code de l'urbanisme) a été
adopté en 2002 pour I'élaboration des PEB. Cet indice est également prescrit au niveau
communautaire (directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative a
I’évaluation et a la gestion du bruit dans I'environnement).

Le Leen est un indice de bruit, exprimé en dB(A), qui représente le niveau d’exposition
totale au bruit des avions en chaque point de I'environnement d’un aérodrome. Il tient
compte :

- du niveau sonore moyen du passage des avions pendant chacune des trois
périodes de la journée c’est a dire le jour (6h00-18h00), la soirée (18h00-22h00) et la
nuit (22h00-6h00) ;

- d’'une pénalisation du niveau sonore selon cette période d’émission : le
niveau sonore moyen de la soirée est pénalisé de 5 dB(A), ce qui signifie qu'un
mouvement opéré en soirée est considéré comme équivalent a environ trois
mouvements opérés de jour. Le niveau sonore de la nuit est quant a lui pénalisé de 10
dB(A) (un mouvement de nuit équivaut a 10 mouvements de jour).

La valeur de l'indice Lgen est calculée a ’aide d’un logiciel informatique (« INM »), en
chaque point du territoire voisin de 1'aérodrome, a partir des hypothéses de trafic
retenues. L'outil de modélisation integre les niveaux sonores émis par les différents
avions, les parametres de vol (trajectoires, profils) et les lois de propagation du bruit
dans l'air. En reliant les points de méme indice, on obtient des courbes, dites
« isophoniques ». Dans la zone comprise a l'intérieur de la courbe isophonique, le bruit
est supérieur a l'indice considéré (par exemple 70 dB (A) dans la zone A) a au moins
un des 3 horizons envisagés. A l'extérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et
décroit a mesure que 1'on s’éloigne.
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11.2.3 - La procédure d’établissement ou de révision d’un PEB

La procédure d’établissement ou de révision d’'un PEB, telle que définie dans le code de
I'urbanisme, se déroule en deux étapes :

= la premiere étape aboutit a la définition du projet et a la décision de mise en révision
du PEB. Elle comporte I'élaboration d"un avant-projet de PEB sur la base d’hypotheses
de court, moyen et long termes. A l'issue d'une premiere phase de concertation
préalable, un choix est effectué en vue de déterminer les valeurs d’indice a retenir
pour les limites extérieures des zones B et C et d’adopter ou non une zone D.

= la seconde étape est consacrée au processus de consultation réglementaire et doit
aboutir a l'approbation du nouveau PEB. Cette phase d’approbation du PEB
proprement dite débute avec I'arrété préfectoral de mise en révision pris par le préfet
de département, qui consultent pendant deux mois les communes et, s'il y a lieu,
établissements publics de coopération intercommunale (EPCI) concernés par le projet
de PEB. Une enquéte publique est ensuite organisée. Enfin, le PEB est approuvé par
arrété préfectoral.

Le cadre général de la procédure d’établissement ou de révision d’un PEB est détaillé
en annexe. La procédure adaptée a la situation de I'aérodrome de Bastia-Poretta est la
suivante :

=  Document B : Procédure d’établissement et d’instruction administrative du PEB
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Préparation et élaboration du PEB Instruction administrative du PEB

. i Le PEB approuvé est annexé
Recueil des informations utiles pour établir | aux documents d'urbanisme
le PEB sur le court, moyen et long terme, i des communes.
Statistiques et hypothéses de trafic, : '
évolutions éventuelles des infrastructures, |
procédures de circulation aérienne,... |

Enquéte publique
de 1 mois

! Projet de PEB établi sur la base des !
: valeurs limites des zones B etC |
(délimitation zone D facultative) :

: fixées parle Préfet | | Leprojetde PEB estnotifié :
e ' auxcollectivités qui disposent !
i d'un délai de 2 mois pour faire |

| connaitre leur avis. :
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lll - Démarche de révision du PEB de I’aérodrome de Bastia-
Poretta

Il1.1 — Présentation de ’'aérodrome de Bastia-Poretta et
justification de la mise en révision du PEB

L’aérodrome de Bastia-Poretta est un aérodrome ouvert a la circulation aérienne
publique qui recoit un trafic national et international, composé notamment par des
liaisons commerciales régulieres et non régulieres, d'un trafic Low Cost, ainsi que d'un
trafic d’aviation générale, aviation privée ou aviation légere (associations, aéroclubs,
etc.).

L’aéroport accueille des vols en provenance des principales villes de France et assure
les liaisons avec, notamment, 1'Allemagne, l'Angleterre, le Maroc, la Suede, le
Luxembourg et I'Italie. Paris-Orly reste la premiére ligne par l'importance de son trafic,
suivie de Marseille et Nice.

Doté d'installations modernes, l'aéroport de Bastia-Poretta occupe une place
importante dans le transport aérien en Corse, essentielle pour la desserte de 11le.

Situé a une vingtaine de kilometres du centre de la ville de Bastia, I'aérodrome est
implanté sur la commune de Lucciana. Il est géré par la Chambre de commerce et
d'industrie de Bastia et Haute-Corse.

Le plan d’exposition au bruit (PEB) actuellement en vigueur pour l'aérodrome de
Bastia-Poretta a été rendu disponible le 18 février 1982 (cf. annexe). Ce PEB est
cependant devenu obsolete tant du point de vue des conditions d’exploitation de la
plate-forme que du fait de I'évolution des textes réglementaires régissant 1'élaboration
des plans d’exposition au bruit.

En effet, la méthode d’élaboration des PEB a évoluée. Le PEB de 1982 a été établi a
I'aide de l'indice « psophique », indice qui n’est plus utilisé aujourd’hui. Le décret n°
2002-626 du 26 avril 2002, pris afin d’étre en cohérence avec la future directive
européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002, a substantiellement modifiée les conditions
d’établissement des PEB, en introduisant l'utilisation d’un nouvel indice de bruit, le
Lien. Celui-ci présente l'intérét de prendre en compte la géne accrue subie par les
riverains en soirée et la nuit, en introduisant une pondération de facteur 3 et 10
respectivement.

Au vu de ces modifications, le PEB de 1982 de l’aérodrome de Bastia-Poretta ne
représente plus les contraintes réellement imposées par I'activité actuelle et future de
la plate-forme. L’objectif des chapitres suivants est de présenter 1’avant-projet de plan
d’exposition au bruit (PEB), notamment, les courbes de bruit et les hypotheses de
modélisation qui y ont conduit, ainsi que l'impact du projet sur les territoires
concernes.
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lll.2 — Le projet de PEB de 'aérodrome de Bastia-Poretta

1ll.2.1 — Hypotheéses prises en compte

Conformément aux dispositions réglementaires, le projet de plan d’exposition au bruit
de I'aérodrome de Bastia-Poretta prend en compte le fonctionnement et le trafic de la
plate-forme a court, moyen et long termes.

I11.2.1.1 - Les infrastructures et leur utilisation

=" a. Lapiste

=R La platef . . tude d

Vo a plateforme aéronautique est constituée d’une piste orientée
Lo Piste 16/34 P q ; P .
gy ! Nord-ouest / Sud-est (16/34) d’une longueur de 2.520 metres

et d'une largeur de 45 metres. Ce dispositif de piste n’étant
pas appelé a évoluer dans le temps, cette méme configuration
des infrastructures est considérée pour chacune des
hypotheses du PEB.

b. Ultilisation en fonction des vents

Compte tenu de la fréquence et de I'orientation des vents dans
la région ou se situe l'aérodrome de Bastia-Poretta, chaque
sens de la piste est utilisé d'une maniere homogene : 50 % des
mouvements d’atterrissage ou de décollage face au Nord-
ouest et 50 % face au Sud-Est.

Le projet de PEB retient cette hypothese qui correspond a la
répartition moyenne annuelle par sens d’utilisation.

11.2.1.2 - Trajectoires

La représentation graphique des trajectoires de vol aux abords
de I'aérodrome, prises en compte pour 1'étude du PEB, figure
en annexe. La maniére dont le trafic se répartit sur ces
trajectoires est également détaillée sur les tableaux
synthétiques figurant en annexe.

11.2.1.3 - Autres paramétres

a. Prise en compte du relief

.;4 Le logiciel de modélisation permet de prendre en compte une
0 500 m @ base de données topographique lors de la modélisation. Le
— "o relief a donc été pris en compte pour I'élaboration de ce projet.

b. Prise en compte de la dispersion des trajectoires

Le trafic pris en compte dans les hypothéses présentées ci-aprés a été réparti sur
I'ensemble des trajectoires de décollage et d’atterrissage de l’aéroport de Bastia-
Poretta. Cependant, les trajectoires ne peuvent pas étre assimilées a des « rails » que
les avions suivraient dans tous les cas, a I'image du trafic ferroviaire.

L’analyse des trajectoires réelles des avions montre une certaine dispersion par
rapport au tracé nominal théorique. Cette dispersion a trois origines : les performances
des avions, les conditions météorologiques et température, force du vent et les
exigences de sécurité qui imposent de maintenir une séparation minimale entre
aéronefs. Une dispersion calculée a donc été appliquée, répartissant ainsi le trafic de
chaque trajectoire entre sa trajectoire nominale et ses sous-trajectoires de dispersion.
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111.2.1.3 — Scénarios de trafic

a. Lestendances passées

Depuis 2003-2004, le trafic des aéroports corses a connu une augmentation nette. Les
évolutions ont été cependant différentes selon les plates-formes.

Concernant 1'aéroport de Bastia-Poretta, le million de passagers transportés a été
dépassé en 2009, avec un flux de 1.011.816 passagers transportés.

=  Document C : Evolution du trafic global de 'aérodrome de Bastia-Poretta

Evolution du trafi
25000
20000 r ]—
8
j 15000
g 10000
= = —

En effet, dynamisé depuis 2006 par le développement des compagnies Low-Cost, le
trafic aérien commercial bastiais, jusqu’alors stable, s’est développé rapidement
jusqu’en 2010, avant de connaitre une évolution plus contrastée, alternant entre hausse
et recul des trafics étrangers et des liaisons francaises.

= Document D : Evolution du trafic commercial de ’'aérodrome de Bastia-Poretta

Trafic commer

15000

10000

JUENGIVIGUA -
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L’aérodrome de Bastia-Poretta accueille, en outre, un trafic d’aéronefs militaires de
'ordre de 600 a 700 mouvements annuels. Le volume de cette activité, qui concerne
essentiellement des avions de transport, reste stable néanmoins d’'une année sur
I'autre. Enfin, 'aérodrome accueille également un trafic d’appareils de la Sécurité
Civile, destinés essentiellement a la lutte contre les incendies de forét.

b. Hypotheses de trafic

Au niveau du contexte général, il convient de souligner qu’au dela de la situation
actuelle, marquée par d'importantes incertitudes quant a 1'évolution de I’activité
économique mondiale, les hypotheses d’évolution du trafic a long terme du transport
aérien s’inscrivent dans un cadre de retour aux équilibres économiques et financiers.

Le scénario retenu pour l'établissement du PEB de l'aérodrome de Bastia-Poretta
correspond, sur le long terme, a une évolution «fil de l'eau» tant en termes
d’évolution de la structure du trafic que d’emport moyen pour le transport
commercial.

= Document E : hypothéses de développement du trafic

Total des mouvements com

80000

45000

Le scénario court terme (env. 5 ans), a I’horizon 2018-2020, est basé sur les résultats de
trafic les plus récents et prend en compte les perspectives d’activité pour les prochains
mois. A I'horizon 2018-2020, I'hypothese retenue (41 000 mouvements totaux, avec
14 300 mouvements commerciaux et 26 700 non commerciaux) est d'un niveau
comparable a celui de 2011, année du plus fort trafic enregistré, tant en termes de
passagers transportés que de mouvements; cette hypothese retient également une

évolution tendancielle de 'emport moyen et une structure de trafic trés comparable en
termes de destinations a ce qui est constaté aujourd’hui.

Le scénario de moyen terme a été construit comme une étape intermédiaire entre celui
de court terme (env. 5 ans, horizon 2018) et celui de long terme (env. 15 ans, soit 2028-
2030). 11 est bati a 'horizon 2023-2025 (env. 10 ans). Il prend en compte une croissance
du nombre total de mouvements (44 000, +1,5 % 1’an 2018-2023).

Le scénario long terme est bati a I'horizon 2028. Il prend en compte un trafic maximum
de 47 000 mouvements totaux, avec 17 000 commerciaux et 30 000 non commerciaux,
soit également une progression de 'ordre de 1,5 % l'an sur la période 2013-2028. Les
trafics sur les principales lignes francaises continuent de progresser. Les liaisons
internationales notamment avec 1’Allemagne, le Royaume Uni, la Suisse et les pays
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scandinaves, développées par le trafic Low Cost et le trafic charter (programmation
« fidélisé » de Tour Opérateurs) sont considérées comme faisant désormais partie du
paysage du transport aérien bastiais.

Enfin, pour chacun des scénarios, I'évolution du trafic induit par les aéronefs militaires
est considérée comme faible d’autant que les hypotheses sur le nombre de
mouvements annuels de cette composante de trafic est difficile a apprécier, car
dépendante de facteurs extérieurs a l’aérodrome de Bastia-Poretta. Le trafic
d’hélicopteres n’est pas, quant a lui, appelé a étre développé de maniere importante.

= Tableau B : Synthéses des hypothéses de trafic : nombre de mouvements par segment de trafic

Nature de l'activité Court terme Moyen terme Long terme
Commerciale 14 300 16 000 17 000
Non commerciale, dont : 26 700 28 000 30000
Aviation militaire et Sécurité Civile 4600 4700 4800
Hélicoptéres 70 80 80
Total 41000 44000 47 000

Répartition des mouvements par type de flotte et par période

Le trafic aérien prévu est exprimé en nombre de mouvements (1 mouvement =1
décollage ou 1 atterrissage).

c. Avions caractéristiques

Les principaux types d’aéronefs pris en compte pour chaque nature d’activités sont les
suivants :

= Tableau C : Avions caractéristiques pris en compte pour I'étude du PEB

Catégories Type d’appareils

Famille A320 (A318, A319, A320 et A321),

Famille Boeing 737 (B737-300-400-500-600-700-800)

Turboréacteurs de transport régional (Bombardier CRJ, Embraer, BAe1486,...)
Turbopropulseurs de transport régional (ATR72, DASH 8, Beechcraft 1900,...)

Transport commercial

Monomoteurs, bimoteurs, turbopropulseurs et Jets d'affaires (famille Cessna

Aviation générale Citation, Lear jet, Falcon, etc.)

Aviation militaire et KC135 - Transall C130 - A400M - CN235 - Falcon 900
Sécurité Civile CL415 Canadair — S2F Tracker — Beechcraft 200
Hélicopteres EC 135 -EC 145

Les hypotheéses, notamment celles sur le long terme, tiennent compte du
renouvellement des flottes par des appareils de nouvelle génération qui integrent les
derniers progres technologiques en matiere de réduction du bruit (ex. famille Airbus
A320 NEO, Boeing 737 MAX).
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lll.2.2 — Choix des limites des zones B et C

Le choix de la délimitation des zones B et C est effectué apres analyse des perspectives
d'urbanisation (prévisions de développement des constructions) décidées et prévues
par les communes dans leurs documents d’'urbanisme, étant rappelé que le PEB est
sans effet sur les constructions existantes.

Il résulte d'un compromis entre le souci de respecter la volonté des communes et la
nécessité d'éviter 'augmentation de la population dans les secteurs que I'on sait devoir
étre exposés dans le futur aux nuisances dues au bruit des avions.

Le choix d’instaurer une zone D peut résulter d'un souci de transparence maximale, la
zone D étant une zone d’information et d’isolation renforcée des constructions.

Les limites des zones B et C, qu'il parait souhaitable de retenir, et I'instauration ou non
une zone D sont définies par le préfet de département, qui décide alors d’engager la
procédure de révision du PEB sur ces bases. Cette décision est notifiée aux maires des
communes concernées et, s'il y a lieu, aux présidents des établissements publics de
coopération intercommunale (EPCI), compétents en matiere d’urbanisme. La
notification de la décision de réviser le PEB constitue le point de départ du délai de
deux mois prévu pour la consultation des conseils municipaux des communes ou des
organes délibérants des établissements de coopération intercommunale (art. R. 147-7
du code de l'urbanisme).

Compte tenu des prescriptions de I'article R.147-2 du code de 'urbanisme, autorisant
pour les aérodromes existants, le choix de la courbe extérieure de la zone B entre les
valeurs d’indice Lden 65 et 62, le choix de la courbe extérieure de la zone C entre les
valeurs d’indice Lden 57 et 55,
le préfet décide:

= de retenir la valeur d’indice 62 dB(A) comme limite extérieure de la zone B,

= de retenir la valeur d’indice 55 dB(A) comme limite extérieure de la zone C,

= d’instituer une zone D d’information et d’isolation acoustique renforcée,
dans un souci de transparence maximale.

Les limites proposées pour les zones B et C servent de base aux réflexions des
communes ou des établissements de coopération intercommunale. A l'issue de cette
consultation, le projet de PEB éventuellement modifié est ensuite soumis a une
enquéte publique de droit commun.

1l.2.3 — Le projet de PEB de I’aérodrome de Bastia-Poretta

11.2.3.1 — Représentation graphique

Etabli a l’échelle 1 / 25.000éme conformément a l'article R.147-5 du code de
I'urbanisme, I'ensemble des quatre courbes constitue la représentation graphique du
projet de PEB. Celle-ci est jointe au présent rapport.
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11.2.3.2 — Impacts du projet de PEB

Les communes concernées par au moins 1'une des zones du projet de PEB sont les
suivantes :

Biguglia,

Borgo,

Lucciana,

Vescovato,

Venzolasca,

Sorbo-Ocagnano.

O O O O O O
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Annexe 1

LE PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT (PEB) DE L’AERODROME DE BASTIA-PORETTA, RENDU
DISPONIBLE LE 18 FEVRIER 1982 (PEB EN VIGUEUR)
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Annexe 2

L’AVANT-PROJET DE PLAN D’EXPOSITION AU BRUIT (AP-PEB) DE L’AERODROME DE
BASTIA-PORETTA ’
(COURBES ENVELOPPES DES TROIS HORIZONS D’ETUDE)
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Annexe 3

TRAJECTOIRES DE VOL NOMINALES (TRAJECTOIRES PRISES EN COMPTE POUR L'ETUDE

DU PEB)

Aérodrome de Bastia-Poretta
PEB - Trajectoires de vol

. DECO-MIFR-ELEN

| atrsFR |

: i s _;._ o | o8
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Annexe 4

DETAIL DES HYPOTHESES DE TRAFIC AUX TROIS HORIZONS D’ETUDE

1. COURT TERME

ek
S
§ekis
[ Hagaleine
e §§5§4§§ gﬁﬂgé
} ssléléléi545|§{§|§|§l5|§|§iﬁ|§lﬁ Bl
@%g O ]ﬂagéan
ity
1 |

S.Al. - AVIONS ClVILS
Version : AC47 (01/09/2013) pour INM 7.0d

SAI-CT365-CIV-MIL-LFKB-300114
s [ 7]
de

2
> &3 Eg
%“ %; 3132122122 B> = |5 |5|e (2 | 2= |2 |3 B = 2|~ 2|2 |~
i Hi
Eii wngugggﬂsgﬁmsnlﬁgﬁwﬂge
1 1
i i3 (i(flg(ala(als(4I2|l2 HEIBIAE
i g AR AR R R
. Py
- E g - .
gl & L i
A
S HE
§ ﬁ E _a . ‘g‘ LU LU
% s § '§§ o ] e o e e o _._._4.:...:.:4_-4_:%%52%55
$ ik E i % il 5555%5a555555%555555|2E|;|;;|;;

Aérodrome de Bastia-Poretta — Plan d’exposition au bruit (projet de PEB)-DSACSE/DSR-RDD/DD-JNH



" S9E =10 SH03 ECETERE]
£

[ ] roeoys BEESY $353L300113H
o8LL po e
oUrdp | = au
amof
us scusgp
D L ee—p——— .,..ﬂ.. ¢ ..nn.: H..wﬂa bt i Pong * JIN| uEp :
i xmnay sjenuue Jroscddep mioBaies i 1.._ e suogeacpediy

(AW ‘s31np9oaid uojas saanuRpsuRdap

‘ nrum..u.h%.f-.,éx% “ajsid ._Hia _M_H.l!s. a e « +ue sed Tuswernow ep eiquoy

SdaNCUAV © 13 SABI0L0avaL o
PiLoOC-gOCLDese WNI-9582, np gy
FloTI00C a2g
visva =25
(=nclgoc) 13- S3ddY apmg) apway
(13 5 El %] LULs EELAA
3 83 30cL-D St EEANT
_1 FH Seioy Soow SHIVLNIA
oL o e
LROLEOHD L x| r— DEvwwoy
) T e
4o o, 4aLy
SpajLiy sun sie o sinpyanid BB nu noz nol u_un,ﬂua« g : fiNI suep o :uogeEp
NOILNZLLY amEvances 19 P 2 edhy
- - *®
(AR swinpgoaid uoRs sy AueiTuRdsp
“sauBpe) Tegnse puedap and 9p sac) _Hl.i!. ) o0 sue sed ueweanots ep eiquIoN
wacdde p epoBeies sed senpesoid sep vonesjun P sbauesinag
SITNHOUAY € 13 GIUOLOIVEL &L




mallrise d'ouvrage

Ministére de I'Ecologie,

du Développement durable, 3

et de I'Energie Lden 8 (romer)
Lien 0 s

- Préfecture de Haute Corse

Direction de la sécurité de I'Aviation civile sud-est

Aérodrome de
BASTIA PORETTA (LFKB)

Avant-Projet de
Plan d'Exposition au Bruit

DOCUMENT PROVISOIRE

Horizon court terme

maitrise ¢’osuvie.

Direction Départemantale du Terrtoire et de la Mer
8 boulevard Benoite Danesl

cs

60008
20411 Bastia codex 09
K 'SERVICE NATIONAL DINGENIERIE AEROPORTUAIRE
d e
gac St

 LFKBIAPPEB.CTISNIAN

[penwes e
| rmaasracraomie

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet)

24



2. MOYEN TERME

‘g mgma
T aaaa@aa@aaa@ae
o S

2z +—FF :
g;g +14 jséﬁéﬁjz 4&%5‘5}5\555&55 e
[s]
1F g
gl m b4 i’§§§§§§§555§§§§|§§§I§§§§§§§§§§
< & = {
_EE N
.ﬁgg sif ?‘gééééﬁiﬁééﬁ§E§§§§§§5§§§§§§5
2
£y é@
E E%i i‘; 385 Bz |2 \25 2 (2 (5] 5 512 = 21518 = 5 |7 2[5 =
3 n .E.
E i |§§§§H§ﬂ£§ﬂ§§§!HMMEEE;‘}“'
i ! ig G(2|ol® Fl % %
E H ii JRege éggHa Hﬁ;gagsgs
' A
Bilt Gl Lot bl el 3
RIRS SR HHEE R
= H
i £ § E
g i I Y N I P ) ) e o
: s e
5235 A T | 554 EEEEEEE

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet)



g

weca
amcgne

oesry wn iy ¥op #npeIod smEeig T

MOLLNALLY

(ARAAR 's2urpgoasd uies SIINLR/SURAD
‘sauBipoas sogauayEedgp ‘aisd 9p sncs)
preseddep sicBeyes red senpssoid sep uonesyun p sbemenog

§|

B

w§|

=0 3 S3UALI00ITaH
oo [ §353LJ00IT3H
: fiN) e 3 : e,
peseddep spiobaies  [jeacddep epoBe MRS
o s ue sed Huewsanow ep siquI
SJINOHY T 13 SaHIOLOAIVHLEL
FLLOOC-EOCLI 85T WiNI2582. np ey
rLOZAOOE L]

ag

%006 | %aois | w00z | %000 T %ea0os T secosi

%006 | %00+ | %002 | %0001 | %000k | %005k

%a0et | %00: | %005y | %000 | %00ii | seonsi
s » = H =

eeayiry sun eng yop sinpesnsd sispasig £

NOLLNZLLY

(AIAVE '917P300id LO[2s 59 ALRITIR IR
“saubipoas sagnue Aiedap sid 9p 5G]

red senpe i

(=nofgec) LN - 83ddY SPM3| 3P WeN
30D [ SHVLN
FocD L) SHVIOIN
STEoy SA0N ECII]

]
70 24mH|
‘BjEs L)
* 1| suep : :uanEnER
widep esobaien  [iessddep apiobs sdhy
ois s ue sed BueleANOW op SiqLEION
SIANOETY € 13 G3HI0LO3VHL 5+
FLLOOC-SRCLIT®T PINI 3522 npuweN
L sieg
vusva g
(sinclcoc) LN - S3ddy - opru3) 3p wen

26

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet)



maitrise d'ouvrage — a5 (e B)

Ministére de I'Ecologie, — ety [
du Développement durable, S
et de I'Energie — L 85 e ©

Préfecture de Haute Corse PR e

Direction de la sécurité de I'Aviation civile sud-est

Aérodrome de J s SR v e
BASTIA PORETTA (LFKB) A, f R b
Avant-Projet de ; \ )
Plan d'Exposition au Bruit

DOCUMENT PROVISOIRE

Horizon moyen terme

. {5 ¢ . xR L |
maltrise d'osurre : |
Direction Départementale du Terstolre e de la Mer
4 boulevard Banolte Danes!

20411 Bastla codex 03

e Bnm en it T P e 0
Ty

- LFREIARPES MTISNIAL

Comttn s mastonon

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet) 27



3. LONG TERME

- eaaaaaaaaaaaaaaaaa
B

i
i
B
A 2
- @I@III@EE@I@%II@I@E@EI
- BEERE BN S KAl 61
-~ BEEE8RA080EuLEReg0eu L
. mg B ;
§§ ofif ;5553E§§§§L§§§§§§§§EJE§E§E§55
5e
4F ﬁwg B e
L3 T
ﬁgg i1 gkﬁ§§§§§§5§§§§§§§§§§l§§é§§§§§
g
Z %g'g 3; 3l5(2 (82 |2[= (2|2 (= [z |z e[z (2|2 = (2 [3|E|=(z|=| 2|8
Eéj_ 81018 B1BI219B(31812 QIR BIRIRIY B10(8) 219 62, 21218
L L WL
i P e
B }
1 S S
H 4
Eo Eé 2 |23, [ gl i SR
fﬁi‘g E 573 Eég 53[5 355uaauoutwaoauaalgrgl‘él;;gg

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet)



— Sho 3531300115 |
ﬁ "” = — =] S3H3LA0011TH
%000 | [0 wowwe | wow wowems | %0 epawe
= DL L 10 e
3 nopEsgp L - e
H ' 2imof
H o ousieyr
(4ot} =1 pepng H
woye . 1 : - it
it ucqmarp sddy
saminy wn w1y g SnpgIEd weRseig 1 it naz o e e neivddep suobnies  [iwieddep oobaicd
spewesnc!
NOLLNALLY =y - *®
(AARAN ‘srpsoid bojes TR NURTUELSp o] = e
sy b s g o [a] = = I
s201d sep i SITNOHAY T 13 SABIOL0ArvaL
LIOOCEOELTOEED | SeL 0P
riozI00E ‘oz
visve e
taanclcoc) 11 - 93ddY Ll bt
N%,w © ES S A EESTAIRIT]
0 e 3 s 064D S0 SHVIMI
"y £96 ECL-DN S SHVININ
b
aresgueo|
OBLL 10 Gt
"m Lnoumden | = g 1101
» =mof ey
Le Lt
T3] L)
Soa1Y sun sigYop sinppdcid sy ] z»-..h_ ! s o i Lot  fiNI suep ]
2 b Mma senuue = . FuonEIAER
NOUNZLLY i = g pimamow L peobney|  ediy
(WA ‘s3inp9oud uojs sagmuerIRdsp
q-amau.l_a_ﬁm;s!éimv.._xa‘.”wh_w. [rem— a sauny ocs U Ied UELTEANOW 6P Siquoy
SIANGHAY © 13 SIUIOLOAVIL &

riLOOCSRCLTesE FiNI.9583, npway
rloziooe g

viSYe ‘g
(=ncicoc) 17 - gaddy - apm3) 9p wey

29

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet)



maitrise d'ouvrage
Ministére de I'Ecologie,

B
\ys= | duDéveloppement durable,
M}?"‘ et de I'Energie

Préfecture de Haute Corse

Direction de la sécurité de ['Aviation civile sud-est

Aérodrome de
BASTIA PORETTA (LFKB)
Avant-Projet de
Plan d'Exposition au Bruit

DOCUMENT PROVISOIRE

Horizon long terme

mallrise d'osuvre
Direction Dépariementale du Territoire etde la her
8 boulevard Benoile Danes

20411 Bastia cedex 09

Sae 120e0m

SERVIGE NATIONAL DINGENIERIE AEROPORTUAIRE
Briies e
BT e

" LFKBIAPPEB-LTISNIAM

Aérodrome de Bastia-Poretta - Plan d’Exposition au Bruit (avant-projet)

30



Annexe 5

PROCEDURE D’ETABLISSEMENT ET DE REVISION D’UN PLAN
D’EXPOSITION AU BRUIT (CADRE GENERAL)

Etape 1 : Préparation et élaboration du projet de PEB

a) Elaboration de I'Avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB)

L'ensemble des perspectives de développement et d'utilisation de I'aérodrome a court, moyen et long termes sont
définies. Un avant-projet de plan d’exposition au bruit (APPEB) est proposé : il est constitué de I'enveloppe des
différentes courbes ainsi obtenues pour chacun des trois horizons.

b) Choix des indices et élaboration du projet de PEB

Lorsqu'il existe une commission consultative de I'environnement (CCE) de I'aérodrome, ce qui n'est pas le
cas de 'aérodrome de Bastia-Poretta, le dossier d’APPEB lui est soumis en vue de recueillir son avis sur
les valeurs de lindice Ly, a prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C et de la
zone B (le cas échéant). En I'absence d’'une CCE, le préfet peut consulter les différents partenaires
concernés.

Aprées accord exprés du Ministre chargé de I'Aviation civile (pour les aérodromes d'intérét national) ou du
Ministre de la Défense pour les aérodromes dont il est I'affectataire exclusif ou principal, le préfet prend la
décision de réviser ou d'établir le PEB, fixe les hypothéses a court, moyen et long termes retenues, propose
les valeurs d’indices pour les limites extérieures des zones B et C et propose éventuellement une zone D.

Un projet de PEB est élaboré sur ces bases.

A compter de la décision d’élaboration ou de révision du PEB, le préfet peut, par arrété, délimiter les
territoires a l'intérieur desquels s’appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de 2 ans, les
dispositions relatives aux zones C et D.

Etape 2 : Consultations et approbation du PEB
a) Consultations

e Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale
concernés :

La décision d'établissement ou de révision du PEB est ensuite notifiée pour avis, accompagnée du projet
de PEB, aux maires des communes concernées et, s'il y a lieu, aux présidents des établissements publics
de coopération intercommunale (EPCI) compétents dans le cadre des consultations prévues aux articles
R.147-7 et R.147-8 du code de I'urbanisme. Elle devra étre publiée dans deux journaux locaux et affichée
dans chaque mairie et siége d’EPCI durant un mois, les conseils municipaux et les présidents des EPCI
disposant de deux mois pour donner leur avis.

»  Consultation de I'autorité de contréle des nuisances sonores aéroportuaires (ACNUSA) et de la
commission consultative de I'environnement de I'aéroport (CCE) :
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Une fois la consultation des communes et des EPCI terminée, le préfet transmet pour avis, accompagné de
I'ensemble des avis formulés par les communes et les EPCI, le projet de PEB a :

- I'Autorité de contrble des nuisances sonores aéroportuaires (ACNUSA) pour les aérodromes visés au
| de I'article 1609 quatervicies A du code général des impdts, a qui il appartient de recueillir au préalable l'avis
de la commission consultative de I'environnement concemée ;

- la commission consultative de 'environnement, lorsqu’elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de I'environnement dispose d'un délai de deux mois a compter de la date de la
saisine, soit par le préfet, soit par TACNUSA, pour formuler son avis sur le projet communiqué.

L’ACNUSA dispose d'un délai de quatre mois a compter de la date de saisine du préfet pour émettre son avis sur
le projet communiqué.

b) Enquéte publique et approbation

A lissue des différentes consultations, le préfet soumet a enquéte publique le projet de PEB éventuellement
modifié en fonction des avis recueillis.

Le président du tribunal administratif est saisi par le préfet en vue de la désignation d'un commissaire
enquéteur. Le préfet prend ensuite un arrété organisant cette enquéte ; cet arrété doit étre affiché en mairie
et dans la zone publique de I'aérodrome et publié dans deux journaux locaux, 15 jours avant le début de
I'enquéte et durant ses huit premiers jours. La durée minimale de I'enquéte est d’'un mois, le rapport et 'avis
du commissaire enquéteur intervenant au plus tard dans un délai d'un mois a l'issue de la cléture de
I'enquéte.

Aprés avoir recueilli les avis, le commissaire enquéteur remet au préfet le dossier d’enquéte avec son
rapport et ses conclusions ; le projet de PEB peut étre modifié pour tenir compte des résultats de 'enquéte
publique.

Le préfet prend ensuite un arrété approuvant le PEB aprés accord exprés du Ministre chargé de I'Aviation
civile (pour les aérodromes d'intérét national) ou du Ministre de la Défense suivant I'affectation de
I'aérodrome.

L'arrété d’'approbation et le PEB doivent étre tenus a la disposition du public en mairie, aux siéges des
EPCI et en préfecture. L’avis de mise a disposition doit étre publié dans deux journaux locaux et affiché en
mairie et aux sieges des EPCI.

Conformément aux dispositions du 7°™ alinéa de I'article L.147-3 du code de l'urbanisme, le PEB approuvé
sera annexé aux plans locaux d'urbanisme, aux plans de sauvegarde et de mise en valeur et aux cartes
communales des communes concernées. Les schémas de cohérence territoriale, schémas de secteur,
plans locaux d’'urbanisme, plans de sauvegarde et de mise en valeur et les cartes communales doivent étre
rendus compatibles avec les dispositions particulieres aux zones de bruit autour des aérodromes.
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Annexe 6

NIVEAUX D’ISOLATION ACOUSTIQUE DEVANT ETRE ATTEINTS DANS
LES DIFFERENTES ZONES DU PEB

Extérieur immédiat

’ Zone A Zone B ’ Zone C

de la zone C
oo I ) s mem e
Locaux d’enseignement et de soins 47dB(A) 40 dB(A) 35dB(A) 30 dB(A)
Locaux a usage de bureaux ou 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A) 30 dB(A)

recevant du public
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Annexe 7

ARTICLES L.147-1 A L.147-8 DU CODE DE L’'URBANISME

Références législatives a verifier sur le site officiel de Légifrance
Chapitre VIl : dispositions particuliéres aux zones de bruit des aérodromes.

Article L147-1
Modifié par Loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 - art. 202 JORF 14 décembre 2000

Au voisinage des aérodromes, les conditions d'utilisation des sols exposés aux nuisances dues au bruit des aéronefs
sont fixées par le présent chapitre, dont les dispositions complétent les régles générales instituées en application de
Iarticle L. 111-1.

Les schémas de cohérence territoriale, les schémas de secteur, les plans locaux d'urbanisme, les plans de sauvegarde
et de mise en valeur et les cartes communales doivent étre compatibles avec ces dispositions.

Les dispositions du présent chapitre sont opposables a toute personne publique ou privée pour I'exécution de tous
travaux, constructions, affouillements ou exhaussements des sols, pour la création de lotissements et 'ouverture des
installations classées.

Article L147-2
Modifié par LOI n® 2010-788 du 12 juillet 2010 - art. 176

Le présent chapitre est applicable autour :
1° Des aérodromes classés selon le code de ['aviation civile en catégories A, Bet C;
2° Des aérodromes civils ou militaires figurant sur une liste établie par 'autorité administrative ;

3° De tout nouvel aérodrome a réaliser ayant vocation a accueillir le trafic commercial de passagers en substitution d'un
aérodrome visé au 1° du présent article, dont les travaux nécessaires a sa réalisation ont fait 'objet d'une déclaration
d'utilité publique.

Article L147-3
Modifié par LOI n° 2010-788 du 12 juillet 2010 - art. 174 (V)

Pour I'application des prescriptions édictées par le présent chapitre, un plan d'exposition au bruit est établi pour chacun
des aérodromes mentionnés a l'article L. 147-2. Ce plan est établi par l'autorité administrative, aprés consultation :

-des communes intéressées ;

-de ['Autorité de contréle des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au | de l'article 1609
quatervicies A du code général des impdts, qui recueille au préalable l'avis de la commission consultative de
I'environnement concernée ;

-de la commission consultative de I'environnement concernée, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.
Il est soumis a enquéte publique réalisée conformément au chapitre Il du titre Il du livre ler du code de I'environnement.
Un décret en Conseil d'Etat fixe les conditions dans lesquelles il est établi et tenu a la disposition du public.

Le plan d'exposition au bruit est annexé au plan local d'urbanisme, au plan de sauvegarde et de mise en valeur et & la
carte communale dont les dispositions doivent étre compatibles avec les prescriptions définies a l'article L. 147-5.
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http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074075&idArticle=LEGIARTI000006814936&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006069577&idArticle=LEGIARTI000006306722&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006069577&idArticle=LEGIARTI000006306722&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074075&idArticle=LEGIARTI000006814851&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=FA6CD39B79D3DCD149127375949AD26A.tpdjo07v_3?cidTexte=JORFTEXT000022470434&idArticle=LEGIARTI000022473144&dateTexte=20100714
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=FA6CD39B79D3DCD149127375949AD26A.tpdjo07v_3?cidTexte=JORFTEXT000022470434&idArticle=LEGIARTI000022473148&dateTexte=20100714
http://www.legifrance.gouv.fr/affichCodeArticle.do?cidTexte=LEGITEXT000006074075&idArticle=LEGIARTI000006814663&dateTexte=&categorieLien=cid
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexteArticle.do;jsessionid=FA6CD39B79D3DCD149127375949AD26A.tpdjo07v_3?cidTexte=JORFTEXT000000207538&idArticle=LEGIARTI000006821213&dateTexte=20001215

Les plans d'exposition au bruit existants rendus disponibles pour l'application de la directive d'aménagement national
relative a la construction dans les zones de bruit des aérodromes valent, dans lattente de leur révision, plan
d'exposition au bruit au titre du code de I'environnement. Cette révision intervient selon les conditions fixées par le
décret en Conseil d'Etat prévu au troisiéme alinéa du présent article.

Article L147-4
Créé par Loi 85-696 1985-07-11 art. 1 JORF 12 juillet 1985

Le plan d'exposition au bruit, qui comprend un rapport de présentation et des documents graphiques, définit, a partir
des prévisions de développement de I'activité aérienne, de I'extension prévisible des infrastructures et des procédures
de circulation aérienne, des zones diversement exposées au bruit engendré par les aéronefs. Il les classe en zones de
bruit fort, dites A et B, et zones de bruit modéré, dite C. Ces zones sont définies en fonction des valeurs d'indices
évaluant la géne due au bruit des aéronefs fixées par décret en Conseil d'Etat.

Les valeurs de ces indices pourront étre modulées dans les conditions prévues a l'article L. 111-1-1 compte tenu de la
situation des aérodromes au regard de leur utilisation, notamment pour la formation aéronautique, et de leur insertion
dans les milieux urbanisés. La modulation de l'indice servant a la détermination de la limite extérieure de la zone C se
fera a l'intérieur d'une plage de valeurs fixées par le décret prévu a l'alinéa précédent.

Article L147-4-1
Créé par Loi n°2009-323 du 25 mars 2009 - art. 41

A compter du 20 février 2009, le plan d'exposition au bruit des aérodromes dont le nombre de créneaux horaires
attribuables fait 'objet d'une limitation réglementaire sur 'ensemble des plages horaires d'ouverture ne comprend que
des zones A et B.

Toutefois, a l'intérieur du périmeétre défini par la zone C préalablement au 20 février 2009, les 1°, 2° et 5° de l'article L.
147-5 restent applicables.

Article L147-5
Modifié par LOI n® 2010-788 du 12 juillet 2010 - art. 240

Dans les zones définies par le plan d'exposition au bruit, 'extension de l'urbanisation et la création ou I'extension
d'équipements publics sont interdites lorsqu'elles conduisent a exposer immédiatement ou a terme de nouvelles
populations aux nuisances de bruit. A cet effet :

1° Les constructions & usage d'habitation sont interdites dans ces zones a I'exception :
-de celles qui sont nécessaires a l'activité aéronautique ou liées a celle-ci ;

-dans les zones B et C et dans les secteurs déja urbanisés situés en zone A, des logements de fonction nécessaires
aux activités industrielles ou commerciales admises dans la zone et des constructions directement liées ou nécessaires
a l'activité agricole ;

-en zone C, des constructions individuelles non groupées situées dans des secteurs déja urbanisés et desservis par
des équipements publics des lors qu'elles n'entrainent qu'un faible accroissement de la capacité d'accueil d'habitants
exposés aux nuisances et des opérations de reconstruction rendues nécessaires par une opération de démolition en
zone A ou B dés lors qu'elles n'entrainent pas d'accroissement de la population exposée aux nuisances, que les
normes d'isolation phonique fixées par l'autorité administrative sont respectées et que le codt d'isolation est a la charge
exclusive du constructeur.

2° La rénovation, la réhabilitation, I'amélioration, I'extension mesurée ou la reconstruction des constructions existantes
peuvent étre admises lorsqu'elles n'entrainent pas un accroissement de la capacité d'accueil d'habitants exposés aux
nuisances ;

3° Dans les zones A et B, les équipements publics ou collectifs ne sont admis que lorsqu'ils sont nécessaires a l'activité
aéronautique ou indispensables aux populations existantes ;
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4° Les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter une zone D a l'intérieur de laquelle les constructions sont autorisées
mais doivent faire I'objet des mesures d'isolation acoustique prévues a l'article L. 147-6. La délimitation d'une zone D
est obligatoire pour les aérodromes mentionnés au | de I'article 1609 quatervicies A du code général des impbts ;

5° A lintérieur des zones C, les plans d'exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs ol, pour permettre le
renouvellement urbain des quartiers ou villages existants, des opérations de réhabilitation et de réaménagement urbain
peuvent étre autorisées, a condition qu'elles n'entrainent pas d'augmentation de la population soumise aux nuisances
sonores. Postérieurement a la publication des plans d'exposition au bruit, @ la demande de la commune ou de
I'établissement public de coopération intercommunale compétent en matiére de plan local d'urbanisme, de tels secteurs
peuvent également étre délimités par arrété préfectoral pris aprés enquéte publique réalisée conformément au chapitre
Il du titre Il du livre ler du code de I'environnement.

Pour les aérodromes dont le nombre de créneaux attribuables fait I'objet d'une limitation réglementaire sur I'ensemble
des plages horaires d'ouverture, une augmentation de la capacité de logements et de la population a lintérieur de ces
secteurs est autorisée dans une limite définie dans I'acte de création de ces secteurs ou dans une décision modificative
prise dans les mémes formes.

Le contrat de location d'immeuble a usage d'habitation ayant pour objet un bien immobilier situé dans l'une des zones
de bruit définies par un plan d'exposition au bruit comporte une clause claire et lisible précisant la zone de bruit ou se
trouve localisé ledit bien.

NOTA:

Ces dispositions s'appliquent aux projets, plans, programmes ou autres documents de planification pour lesquels
I'arrété d'ouverture et d'organisation de I'enquéte publique est publié a compter du premier jour du sixiéme mois aprés
la publication du décret en Conseil d'Etat prévu a l'article L. 123-19 du code de I'environnement.

Article L147-6
Créé par Loi 85-696 1985-07-11 art. 1 JORF 12 juillet 1985

Toutes les constructions qui seront autorisées dans les zones de bruit conformément aux dispositions de I'article L.
147-5 feront 'objet de mesures d'isolation acoustique, dans les conditions prévues par les dispositions Iégislatives et
réglementaires en matiére d'urbanisme, de construction ou d'habitation.

Le certificat d'urbanisme doit signaler l'existence de la zone de bruit et I'obligation de respecter les régles d'isolation
acoustique.

Article L147-7
Modifié par Loi n°2003-590 du 2 juillet 2003 - art. 29 JORF 3 juillet 2003

A compter de la décision d'élaborer ou de réviser un plan d'exposition au bruit, I'autorité administrative peut délimiter les
territoires a l'intérieur desquels s'appliqueront par anticipation, pour une durée maximale de deux ans renouvelable une
fois, les dispositions de I'article L. 147-5 concernant les zones C et D.

Article L147-7-1
Créé par Loi n°2006-10 du 5 janvier 2006 - art. 8 (V)

A compter de la publication de l'acte administratif portant mise en révision d'un plan d'exposition au bruit, l'autorité
administrative peut décider d'appliquer les dispositions de I'article L. 147-5 concernant la zone C, pour la durée de la
procédure de révision, dans les communes et parties de communes incluses dans le périmétre d'un plan de géne
sonore institué en vertu de l'article L. 571-15 du code de I'environnement, mais non comprises dans le périmétre des
zones A, B et C du plan d'exposition au bruit jusque-la en vigueur.

Les dispositions du présent article ne s'appliquent pas aux aérodromes dont le nombre de créneaux horaires
attribuables fait 'objet d'une limitation réglementaire sur I'ensemble des plages horaires d'ouverture.

NOTA:
Loi n® 2006-10 du 5 janvier 2006, art. 8 Il : " Les dispositions du présent article s'appliquent aux procédures de révision
d'un plan d'exposition au bruit engagées a la date d'entrée en vigueur de la présente loi. "

Article L147-8
Créé par Loi n°99-588 du 12 juillet 1999 - art. 7 JORF 13 juillet 1999
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Un décret en Conseil d'Etat fixe, en tant que de besoin, les modalités d'application du présent chapitre.
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Annexe 8

ARTICLES R.147-1 A R.147-11 DU CODE DE L’'URBANISME

Références reglementaires a vérifier sur le site officiel de Légifrance

Section | : Détermination des valeurs d'indices a prendre en compte pour la délimitation
des zones de bruit des aérodromes

Article R147-1

Modifié par Décret n°2002-626 du 26 avril 2002 - art. 1 JORF 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre
2002

La valeur de l'indice de bruit, Lden, représentant le niveau d'exposition totale au bruit des avions en chaque point de
I'environnement d'un aérodrome, exprimée en décibels (dB), est calculée a l'aide de la formule ci-aprés (voir JO du 28
avril 2002 page 7739) :

1 0 Ly L,+5 L,+10
L,,=10x1g—12x10" + 4x10 ' + 8x10 ' [
247 B

avec .

Ld = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur I'ensemble des
périodes de jour d'une année. La période de jour s'étend de 6 heures a 18 heures ;

Le = niveau sonore moyen & long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur I'ensemble des
périodes de soirée d'une année. La période de soirée s'étend de 18 heures a 22 heures ;

Ln = niveau sonore moyen a long terme pondéré A tel que défini dans ISO 1996-2:1987, déterminé sur I'ensemble des
périodes de nuit d'une année. La période de nuit s'étend de 22 heures a 6 heures le lendemain.

Article R147-1-1
Créé par Décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 - art. 1

Pour les aérodromes ol le nombre annuel de mouvements commerciaux n'excéde pas 10 000 dans I'une des trois
hypothéses de court, moyen ou long terme et caractérisés par une forte variation saisonniere ou hebdomadaire de
I'activité aérienne telle qu'elle est prise en compte pour I'élaboration du plan d'exposition au bruit, I'indice Lden est
déterminé sur un nombre de jours compris entre 180 et 365 au regard des périodes de trafic effectif.

Le nombre de jours susmentionné est le nombre annuel estimé de jours au cours desquels, pour chacune des activités
commerciale, militaire ou générale, I'activité aérienne est significative. L'activité aérienne significative et les prévisions
de trafic justifiant de I'application du présent article sont explicitées dans le rapport de présentation du plan d'exposition
au bruit.

Article R147-2
Modifié par Décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 - art. 2

La zone de bruit fort A est la zone comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden 70.

La zone de bruit fort B est la zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et la courbe d'indice Lden 62. Toutefois,
pour les aérodromes mis en service avant la publication du décret n® 2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions
d'établissement des plans d'exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de
I'urbanisme, la valeur de l'indice servant a la délimitation de la limite extérieure de la zone B est comprise entre 65 et
62.
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La zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une
valeur de l'indice Lden choisie entre 57 et 55.

Pour les aérodromes mentionnés a l'article R. 147-1-1, la zone de bruit modéré C est la zone comprise entre la limite
extérieure de la zone B et la courbe correspondant a une valeur de I'indice Lden choisie entre 57 et 52.

Pour les aérodromes militaires figurant sur une liste fixée par arrété du ministre de la défense, les dispositions de
I'article R. 147-1-1 ne s'appliquent pas. Pour ces aérodromes, la zone de bruit fort B est la zone comprise entre la limite
extérieure de la zone A et la courbe correspondant & une valeur d'indice Lden choisie entre 68 et 62. La zone de bruit
modéré C est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant & une valeur de
lindice Lden choisie entre 64 et 55.

La zone D est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d'indice Lden 50.

Section Il : Etablissement des plans d'exposition au bruit des aérodromes

Article R147-5

Modifié par Décret n°2002-626 du 26 avril 2002 - art. 2 JORF 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre
2002

Le rapport de présentation prévu au premier alinéa de l'article L. 147-4 ne comporte pas les éléments qui seraient de
nature a entrainer la divulgation de secrets de la défense nationale, lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un
aérodrome dont le ministére chargé de la défense est affectataire a titre exclusif, principal ou secondaire.

Le plan d'exposition au bruit est établi & I'échelle du 1/25 000 et fait apparaitre le tracé des limites des zones de bruit
dites A, B, C et, le cas échéant, D. Il rappelle les valeurs d'indice retenues pour définir les zones A et D et précise la
valeur d'indice servant a définir la limite extérieure des zones B et C. Il prend en compte I'ensemble des hypothéses a
court, moyen et long terme de développement et d'utilisation de I'aérodrome concerné.

Article R147-5-1
Créé par Décret n°2006-361 du 24 mars 2006 - art. 8 JORF 26 mars 2006

I. - Aux abords des aérodromes civils dont le trafic annuel est supérieur & 50 000 mouvements, & l'exception des
mouvements effectués exclusivement & des fins dentrainement sur des avions légers, le bruit émis dans
I'environnement doit étre évalué et faire I'objet d'actions tendant a le prévenir ou a le réduire dans les conditions
prévues au présent article. La liste de ces aérodromes est fixée par arrété conjoint des ministres chargés
respectivement de I'environnement, des transports et de I'équipement.

Il. - Le rapport de présentation du plan d'exposition au bruit établi autour des aérodromes mentionnés au | doit
comprendre les données, objectifs et mesures prévues aux articles 3 et 5 du décret n® 2006-361 du 24 mars 2006.

lll. - Les données, objectifs et mesures mentionnés au Il sont réexaminés et, le cas échéant, mis a jour en cas
d'évolution significative des niveaux de bruit identifiés et en tout état de cause au moins tous les cing ans. La mise a
jour peut étre effectuée indépendamment de la révision du plan d'exposition au bruit dans les conditions prévues aux
articles 3, 6 et 7 du décret n® 2006-361 du 24 mars 2006.

Article R147-6

Modifié par Décret n°2002-626 du 26 avril 2002 - art. 2 JORF 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre
2002

La décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit est prise par le préfet. Lorsque I'emprise d'un aérodrome
ou les communes concernées ou susceptibles d'étre concernées par le plan d'exposition au bruit d'un aérodrome sont
situées sur le territoire de plusieurs départements, la décision est prise conjointement par les préfets de ces
départements.
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Cette décision est prise avec l'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui concerne les aérodromes
affectés a titre exclusif ou principal a ce département ministériel.

Elle est prise avec I'accord exprés du ministre chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés
dans la catégorie des investissements d'intérét national lorsque le ministére de la défense n'en est pas l'affectataire
principal, et pour les aérodromes situés en territoire étranger dont les nuisances de bruit affectent le territoire francais.

Sans préjudice du pouvoir du préfet de décider la mise en révision du plan d'exposition au bruit d'un aérodrome en
application du premier alinéa du présent article, la commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe,
examine tous les cinq ans au moins la pertinence des prévisions ayant servi a I'établissement du plan au regard de
I'activité aérienne constatée. Elle peut proposer au préfet sa mise en révision.

Article R147-7

Modifié par Décret n°2002-626 du 26 avril 2002 - art. 2 JORF 28 avril 2002 en vigueur le 1er novembre
2002

La décision d'établir ou de réviser le plan d'exposition au bruit est notifiée par le préfet, accompagnée d'un projet de
plan d'exposition au bruit, aux maires des communes concernées et, s'il y a lieu, aux présidents des établissements
publics de coopération intercommunale compétents. Mention en est insérée en caractéres apparents dans deux
journaux a diffusion régionale ou locale dans le département.

La commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, est consultée par le préfet sur les valeurs de l'indice
Lden a prendre en compte pour déterminer la limite extérieure de la zone C et, le cas échéant, celle de la zone B dans
le projet susmentionné avant qu'intervienne la décision d'établir ou de réviser un plan d'exposition au bruit.

Cette décision fait I'objet d'un affichage pendant un mois dans chacune des mairies concernées et, s'il y a lieu, aux
sieges des établissements publics de coopération intercommunale compétents.

A compter de la notification de cette décision les conseils municipaux des communes concernées et, le cas échéant,
les organes délibérants des établissements publics de coopération intercommunale compétents disposent d'un délai de
deux mois pour faire connaitre leur avis sur le projet communiqué. A défaut de réponse dans le délai imparti, l'avis est
réputé favorable.

Article R147-8
Modifié par LOI n® 2010-788 du 12 juillet 2010 - art. 174 (V)

Dés réception des avis ou, & défaut, dés I'expiration du délai mentionné au dernier alinéa de l'article R. 147-7, le projet
de plan d'exposition au bruit accompagné des avis des conseils municipaux et, le cas échéant, des organes délibérants
des établissements publics de coopération intercommunale compétents est transmis pour avis par le préfet a :

-'Autorité de contrble des nuisances aéroportuaires pour les aérodromes mentionnés au | de l'article 1609 quatervicies
A du code général des imp0ts, qui recueille au préalable l'avis de la commission consultative de I'environnement
concernée ;

-la commission consultative de I'environnement, lorsqu'elle existe, pour les autres aérodromes.

La commission consultative de I'environnement dispose d'un délai de deux mois a compter de la date de la saisine, soit
par le préfet, soit par I'Autorité de contrble des nuisances aéroportuaires, pour formuler son avis sur le projet
communiqué.

L'Autorité de contrble des nuisances aéroportuaires dispose d'un délai de quatre mois a compter de la date de la
saisine par le préfet pour émettre son avis sur le projet communiqué.

Lorsque plusieurs départements sont concernés, le délai court & compter de la date de la derniére saisine. A défaut de
réponse dans les délais impartis, ces avis sont réputés favorables.

Article R147-9
Modifié par Décret 2005-935 2005-08-02 art. 8 JORF 5 aoiit 2005
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Le projet de plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des avis exprimés, est soumis a
enquéte publique par le préfet dans les conditions prévues au deuxiéme alinéa de l'article L. 147-3 et selon les
modalités fixées par le décret n® 87-339 du 21 mai 1987 définissant les modalités de I'enquéte publique relative aux
plans d'exposition au bruit des aérodromes.

Lorsque le plan d'exposition au bruit concerne un aérodrome affecté a titre exclusif, principal ou secondaire au
ministére chargé de la défense, la procédure d'enquéte est conduite dans le respect des conditions posées par les
articles R. 123-45 et R. 123-46 du code de I'environnement.

Article R147-10
Créé par Décret 87-340 1987-05-21 art. 1 JORF 22 mai 1987

Modifié par Décret n°88-199 du 29 février 1988 - art. 1 (V) JORF 2 mars 1988

Le plan d'exposition au bruit, éventuellement modifié pour tenir compte des résultats de I'enquéte publique, est
approuvé par arrété du préfet ou, si plusieurs départements sont intéressés, par arrété conjoint des préfets desdits
départements.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit est pris avec l'accord exprés du ministre chargé de la défense en ce qui
concerne les aérodromes a affectation exclusive ou principale audit ministére et avec l'accord exprés du ministre
chargé de l'aviation civile, en ce qui concerne les aérodromes classés dans la catégorie des investissements d'intérét
national lorsque le ministére de la défense n'en est pas I'affectataire principal, et pour les aérodromes situés en territoire
étranger lorsque les nuisances de bruit affectent le territoire frangais.

L'arrété approuvant le plan d'exposition au bruit doit étre motivé dans tous les cas, notamment au regard de l'activité
prévue pour I'aérodrome et de son incidence sur I'environnement.

Le préfet du département notifie aux maires des communes concernées et, le cas échéant, aux présidents des
établissements publics de coopération intercommunale compétents copie de l'arrété et du plan d'exposition au bruit
approuve.

L'arrété et le plan d'exposition au bruit sont tenus a la disposition du public & la mairie de chacune des communes
concernées, le cas échéant aux sieges des établissements publics de coopération intercommunale compétents, ainsi
qu'a la préfecture.

Mention des lieux ou les documents peuvent étre consultés est insérée dans deux journaux a diffusion régionale ou
locale dans le département et affichée dans les mairies et, le cas échéant, aux siéges des établissements publics de
coopération intercommunale compétents.

Article R147-11
Créé par Décret 87-340 1987-05-21 art. 1 JORF 22 mai 1987

En cas de révision du plan d'exposition au bruit, ce plan demeure en vigueur jusqu'a la date a laquelle I'approbation de
la révision a fait I'objet des mesures de publicité mentionnées a l'article R. 147-10.
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Annexe 9

LISTE DE SIGLES ET ABREVIATIONS

ACNUSA autorité de controle des nuisances aéroportuaires

AIP aeronautical information publication : publication d’information aéronautique
APPEB avant-projet de plan d’exposition au bruit

APPM avant-projet de plan de masse

ARP airport reference point : point de référence de I'aérodrome

ATT atterrissage - arrivée

CCE commission consultative de I'environnement

DECO décollage - départ

DGAC direction générale de I’aviation civile

DSAC direction de la sécurité de I'aviation civile

EPCI Etablissement public de coopération intercommunale

IAC instrument approach chart : cartes d’approche et d’atterrissage aux instruments
IFR instruments flight rules: régles de vol aux instruments

INM integrated noise model

JORF journal officiel de la république frangaise

PEB plan d’exposition au bruit

PLU plan local d’'urbanisme

QFU direction magnétique de la piste

SIA service de I'information aéronautique

TDP tour de piste

TGO touch & go

VAC visual approach and landing chart : carte d’approche et d’atterrissage a vue
VFR visual flight rules : régles de vol a vue
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